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- 주요 개정 내용 -

(1) 휘핑 기여도 간이 평가식 신설
- 기존 요건: 유탄성해석을 이용한 설계파법 또는 설계해상상태법 중 선택하여 평가를 수행하도록 정의
- 변경 이유: 유탄성해석을 수행하는데 있어 많은 시간과 노력이 필요함.

간이 평가식을 적용할 수 있게 하여, 해석 비용을 경감.
- 개정안: 길이 350m 이하의 선박에 적용할 수 있는 간이 평가식 신설
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현          행 개      정      안 개 정 사 유

제 1 장  일반사항

제 1 절 일반사항 

101. 적용
1. 이 지침은 휘핑을 고려한 극한하중의 산정 및 그에 대한 구조 안정성 평가를 

위한 것으로 선급 및 강선규칙 14편 5장 2절 2.4.1에 의해 슬래밍 하중 등으
로 인한 휘핑 현상의 고려가 요구되는 컨테이너선에 적용한다. 이외의 선박에 
대해서는 우리 선급과 협의하여 적용할 수 있다. (2022)

2. 휘핑 현상은 슬래밍과 같은 충격 하중이 선박에 작용하여 발생하는 동적 응답
으로서 선박의 운동에 의해 유발되는 하중 응답 성분에 중첩되어 전체 응답을 
증가 시킬 수 있다. 따라서 큰 슬래밍 하중이 유발될 수 있는 빠른 속도 및 선
수미 형상 등의 특성을 가지는 선박과 선체 거더의 고유진동수가 낮은 대형선
박의 경우 휘핑 현상에 대한 충분한 검토가 이루어져야 한다. 

3. 휘핑 현상을 고려한 극한하중의 산정을 위해서는 선박의 유탄성해석 및 통계해
석이 요구되며, 해석에 사용되는 프로그램은 우리 선급이 인정하는 것이어야 한
다.

4. 이 지침에서 제시하는 절차 이외의 방법으로 휘핑효과를 고려하고자 할 경우, 
이론 및 프로그램  검증에 관한 충분한 자료를 우리 선급에 제출하여 승인받아
야 한다. 

<신설>

102. 선급부호 
이 지침에 따라 검토되어 적합한 경우 신청자(선주 또는 건조자)의 요청에 의해 선
급부호 “WHIP”를 부여할 수 있다.

제 1 장  일반사항

제 1 절 일반사항 

101. 적용
1. 이 지침은 휘핑을 고려한 극한하중의 산정 및 그에 대한 구조 안정성 평가를 

위한 것으로 선급 및 강선규칙 14편 5장 2절 2.4.1에 의해 폭이 32.26 m 보
다 큰 컨테이너선에 적용한다. 이외의 선박에 대해서는 우리 선급과 협의하여 
적용할 수 있다. (2025)

2. 휘핑 현상은 슬래밍과 같은 충격 하중이 선박에 작용하여 발생하는 동적 응답
으로서 선박의 운동에 의해 유발되는 하중 응답 성분에 중첩되어 전체 응답을 
증가 시킬 수 있다. 따라서 큰 슬래밍 하중이 유발될 수 있는 빠른 속도 및 선
수미 형상 등의 특성을 가지는 선박과 선체 거더의 고유진동수가 낮은 대형선
박의 경우 휘핑 현상에 대한 충분한 검토가 이루어져야 한다. 

3. 휘핑 현상을 고려한 극한하중의 산정을 위해서는 선박의 유탄성해석 및 통계해
석이 요구되며, 해석에 사용되는 프로그램은 우리 선급이 인정하는 것이어야 한
다.

4. 이 지침에서 제시하는 절차 이외의 방법으로 휘핑효과를 고려하고자 할 경우, 
이론 및 프로그램  검증에 관한 충분한 자료를 우리 선급에 제출하여 승인받아
야 한다. 

5. 선박길이 350 m 이하인 컨테이너선의 경우 4장 2절에 따라 휘핑 현상을 고려
할 수 있다. (2025)

102. 선급부호 
이 지침에 따라 검토되어 적합한 경우 신청자(선주 또는 건조자)의 요청에 의해 다
음의 선급부호를 부여할 수 있다.

- SeaTrust(WHIP) : 간이 평가 방법(4장 2절 참조)
- SeaTrust(WHIP+) : 유탄성 시뮬레이션 방법(4장 3절 또는 4절 참조)

2025년 7월 이전에 부여된 WHIP 선급부호는 SeaTrust(WHIP+) 선급부호와 동
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제 2 절  해석 절차 <생략>

제 2 장 설계파 및 주요해상상태 선정 <생략>

제 3 장  유탄성 시뮬레이션 <생략>

제 4 장  휘핑 영향을 고려한 선체강도평가

제 1 절  일반사항

101. 일반사항 
1. 이 장에서는 설계파법 및 설계해상상태법을 이용해 얻어진 파랑 종굽힘모멘트

에 대한 휘핑영향을 고려하여 선체 최종강도를 평가하는 방법을 다룬다. 

2. 이장에서 제시하는 절차 이외의 방법을 적용하고자 할 경우에는 이론 및 프로
그램 검증에 관한 충분한 자료를 우리 선급에 제출하여 승인받아야 한다. 

<신설>
3. 설계파법은 계산시간이 짧고, 절차상 간편한 장점이 있으나, 실제 불규칙적인 

해상상태를 하나의 규칙파로 대신하여 평가하기 때문에 슬래밍 하중이 과도하
게 산정될 수 있어, 결과가 보수적인 경향을 보일 수 있다.

4. 설계해상상태법은 실제해상상태와 불규칙파를 구현하여, 슬래밍하중을 근사하게 
산정할 수 있어 결과의 신뢰성이 높은 장점이 있다. 하지만 설계파법에 비해 비
교적 긴 해석시간이 필요하며 시계열 하중응답자료의 재현성을 확보하기 어렵
기 때문에 다수의 해석자료를 기반으로 한 통계해석이 요구된다.

(계속)

등한 것으로 간주한다.

제 2 절  해석 절차 <현행과 동일>

제 2 장 설계파 및 주요해상상태 선정 <현행과 동일>

제 3 장  유탄성 시뮬레이션 <현행과 동일>

제 4 장  휘핑 영향을 고려한 선체강도평가

제 1 절  일반사항

101. 일반사항 
1. 이 장에서는 간이 평가 방법, 설계파법 및 설계해상상태법을 이용해 얻어진 파

랑 종굽힘모멘트에 대한 휘핑영향을 고려하여 선체 최종강도를 평가하는 방법
을 다룬다.

2. 이장에서 제시하는 절차 이외의 방법을 적용하고자 할 경우에는 이론 및 프로
그램 검증에 관한 충분한 자료를 우리 선급에 제출하여 승인받아야 한다. 

3. 간이 평가 방법은 선박길이 350m 이하의 컨테이너선에 적용할 수 있다.
4. 설계파법은 계산시간이 짧고, 절차상 간편한 장점이 있으나, 실제 불규칙적인 

해상상태를 하나의 규칙파로 대신하여 평가하기 때문에 슬래밍 하중이 과도하
게 산정될 수 있어, 결과가 보수적인 경향을 보일 수 있다.

5. 설계해상상태법은 실제해상상태와 불규칙파를 구현하여, 슬래밍하중을 근사하게 
산정할 수 있어 결과의 신뢰성이 높은 장점이 있다. 하지만 설계파법에 비해 비
교적 긴 해석시간이 필요하며 시계열 하중응답자료의 재현성을 확보하기 어렵
기 때문에 다수의 해석자료를 기반으로 한 통계해석이 요구된다.

(계속)
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현          행 개      정      안 개 정 사 유
<신설>

(계속)

제 2 절  간이 평가 방법에 의한 휘핑기여도 산정 (2025)

201. 적용
선박의 주요 특성을 이용하여 대략적인 휘핑 기여도를 산정하고자 하는 경우에 사용한다.

202. 간이 평가 방법에 의한 극한하중 산정
휘핑 영향을 고려한 선박 중앙부의 파랑 종굽힘모멘트 극한하중, 은 다음과 같다.

  max  ⋅
 : 휘핑 영향을 제외한 파랑 종굽힘모멘트. 

여기서는 선급 및 강선규칙 14편 4장 4절 3.2.1에 따른 값, 를 사용한다. : 휘핑 현상에 의한 종굽힘모멘트로서 다음과 같다.

     ⋅exp⋅ln ⋅ln
   : 규칙 14편 5장 1절 1.5.1에 따른 선체 횡단면의 수평 중립축에 대해 계산된 순 2차 모멘트, m4

 : 규칙 14편 1장 4절 3.1.1에 따른 규칙 길이, m : 선수 슬래밍에 따른 충격량(kN·s)으로서 다음식에 따른다.

  ⋅⋅⋅⋅  
 : 선수 플레어 형상계수로서 규칙 14편 4장 4절 3.2.1에 따른다. : 규칙 14편 1장 4절 3.1.3에 따른 형폭, m  : 선수 슬래밍의 입수 속도(m/s)로서 다음 식에 따른다.

   ⋅ 
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(계속)

 : 선미 슬래밍에 따른 충격량(kNs)으로서 다음식에 따른다.

  ⋅⋅⋅⋅  
 : 트랜섬의 형상계수로서 다음 식에 따른다.

  


 : 충격량 산정에 사용하는 트랜섬 깊이로서 그림 4.1과 같이 높이 로부터 까지 측정한 수
직거리(m)로서 정의한다.
높이  (m)은 트랜섬 횡단면에서 선박 중심선에 위치한 외판의 가장 낮은 높이이다.
높이  (m)은 선미 계류갑판(mooring deck)의 높이와 트랜섬 횡단면에서 수직한 선측외판
의 최하단 높이 중 작은 값으로 한다.

 : 선미 슬래밍의 입수 속도(m/s)로서 다음 식에 따른다.

  

(계속)
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(계속)

그림 4.1 충격량 산정에 사용하는 트랜섬 깊이 

(계속)



 

6 휘핑을 고려한 컨테이너선의 강도평가 지침 2025- 6 -

현          행 개      정      안 개 정 사 유

제 2 절  설계파법에 의한 기여도 산정

201. <생략>

202. <생략>

제 3 절  설계해상상태법에 의한 기여도 산정

301. <생략> 

302. <생략>

303. <생략>

304. <생략>

제 4 절  선체 굽힘모멘트의 휘핑기여도 산정 및 최종강도평가

401. 선체 굽힘모멘트의 휘핑기여도 산정 (2022)
2절 및 3절에서 정의한 휘핑 기여도는 아래 식과 같이 다시 표현할 수 있다.
<생략>

402. <생략>

제 3 절  설계파법에 의한 기여도 산정

301. <현행과 동일>

302. <현행과 동일>

제 4 절  설계해상상태법에 의한 기여도 산정

401. <현행과 동일> 

402. <현행과 동일>

403. <현행과 동일>

404. <현행과 동일>

제 5 절  선체 굽힘모멘트의 휘핑기여도 산정 및 최종강도평가

501. 선체 굽힘모멘트의 휘핑기여도 산정 (2025)
2절, 3절 및 4절에서 정의한 휘핑 기여도는 아래 식과 같이 다시 표현할 수 있다.
<현행과 동일>

502. <현행과 동일>


