
- 1 -

선급 및 강선규칙 적용지침 개정(안)(국문)
(외부조회)

제7편 전용선박 

2023. 01. 
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개정의 배경 및 내용

1. 개정배경:    (시행일 2023년 7월 1일)
   (1) CL notation 관련 특기사항 추가(빠진 부분)
 LS  /  LS(CL)  /  LS(CL, RS)  /  LS(CL, RS+)  /  LS(HHS 또는 HHT)
   (2) 트위스트락과 컨테이너 모서리 수직간격에 대한 문구를 수정함: 트위스트락 중간판(intermediate plate)과 컨테이너 모서리 사이의 수직간격

(vertical clearance), 그림 추가
    
       

2. 개정내용: 신구대비표 참조
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<적용지침>  7편
부록 7-2 컨테이너 고박설비에 관한 지침

1. 일반
(1) 적용   <생략>

(2) 특기 사항
(가) 본 지침에 따라 설계 및 제작된 컨테이너 고박설비가 설치되는 경우, 해당

선박의 선급부호에는 특기사항 LS를 부여한다. 화물고박지침서에는 컨테
이너 고박설비배치도가 포함되어야 하며 승인용으로 우리 선급에 제출하
여야 한다.

(나) (가)에 추가하여 우리 선급에 의하여 승인된 고박강도 계산프로그램이 본
선에 설치 및 유지되는 경우, 특기사항 LS(CL)를 부여한다. 고박강도계
산기기의 승인절차는 9항에 따른다.

(다) 항로별 경감계수를 적용하고자 하는 경우에는 화물고박지침서에 항로별 
경감계수 적용과 관련된 사항이 포함되어야 하며, 항로별 경감계수가 반
영된 승인된 컨테이너 고박강도계산 프로그램을 본선에 설치하여야 한
다. 이 경우, 해당 선박에는 특기사항 LS(CL, RS)를 부여한다.

(라) (다)와 관련하여, 임의의 항로에 대한 경감계수를 산출할 수 있는 프로그
램을 설치한 경우, 해당선박에는 특기사항 LS(CL, RS+)를 부여한다. 
(2019)

(마) 상기의 특기사항이 없는 선박은 선주의 요청에 따라 이 지침을 적용할 수 
있다.  

(3), (4) <생략>

2. ~ 7.   <생략>

<적용지침>  7편
부록 7-2 컨테이너 고박설비에 관한 지침

1. 일반
(1) 적용   <현행과 동일>

(2) 특기 사항
(가) 본 지침에 따라 설계 및 제작된 컨테이너 고박설비가 설치되는 경우, 해당

선박의 선급부호에는 특기사항 LS를 부여한다. 화물고박지침서에는 컨테
이너 고박설비배치도가 포함되어야 하며 승인용으로 우리 선급에 제출하
여야 한다.

(나) (가)에 추가하여 우리 선급에 의하여 승인된 고박강도 계산프로그램이 본
선에 설치 및 유지되는 경우, 특기사항 LS(CL)를 부여한다. 고박강도계
산기기의 승인절차는 9항에 따른다.

(다) 항로별 경감계수를 적용하고자 하는 경우에는 화물고박지침서에 항로별 
경감계수 적용과 관련된 사항이 포함되어야 하며, 항로별 경감계수가 반
영된 승인된 컨테이너 고박강도계산 프로그램을 본선에 설치하여야 한
다. 이 경우, 해당 선박에는 특기사항 LS(CL, RS)를 부여한다.

(라) (다)와 관련하여, 임의의 항로에 대한 경감계수를 산출할 수 있는 프로그
램을 설치한 경우, 해당선박에는 특기사항 LS(CL, RS+)를 부여한다. 
(2019)

(마) 제조법 및 형식승인 등에 관한 지침 제3장 제25절 2504. 또는 2505.에 
따라 설계 및 제작된 컨테이너 고박설비를 적용한 선박에는 특기사항 
LS(HHS 또는 HHT)를 부여한다. (2023)

(바) 상기의 특기사항이 없는 선박은 선주의 요청에 따라 이 지침을 적용할 수 
있다.  

(3), (4) <현행과 동일>

2. ~ 7.   <생략>

- 적용지침 1편 부록 
선급부호~ 의 부기상
세 
11.컨테이너선 특기사
항 참조
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8. 하중의 결정 및 적용
(1) ~ (4)   <생략>
(5) 래싱된 상태에서의 합성력

(가) 래싱 위치에서 컨테이너의 횡방향 하중은 ~  <생략>
(나) 컨테이너 하중은 (6)호의 허용값을 초과하지 않아야 한다. 래싱설비의 인

장력은 래싱설비의 허용사용하중을 초과하지 않아야 한다. 문이 없는 단벽 
최상층 외부래싱에는 틸팅(tilling)에 의한 추가장력의 영향을 고려하여야 
한다. 다만, 스프링 등을 적용하여 추가 장력 발생의 우려가 없는 고박 장
비가 사용되는 경우 추가 장력은 고려하지 않을 수 있다. (2019)

  _ __

_    sin

__  

sin


    : 비선형 계수로서 우리선급이 별도로 정하는 바에 따른다.
max : 트위스트락과 컨테이너 모서리 사이의 수직간격으로, 일반

적으로 20mm를 적용할 수 있다. HHS(High Holding 
Securing) 또는 HHT(High Holding Twist) 추가특기부
호를 가지는 선박의 경우, 제조법 및 형식승인 지침 제3
장 제25절 2504. 또는 2505.의 15mm 요건을 만족하여
야 하며, 계산에 적용할 수 있다. (2022)

Note 1 : 전자동 트위스트락의 경우, 성능 시험 성적서가 반드시 제
출되어야 한다. 성능 시험 성적서의 수직 간격이 20mm를 
초과할 경우, 해당 값을 적용하여야 한다.

Note 2 : 더 작은 값을 사용하고자 하는 경우, 성능 시험 성적서를 
근거로 우리 선급과 협의하여 해당값을 사용할 수 있다.

8. 하중의 결정 및 적용
(1) ~ (4)   <현행과 동일>
(5) 래싱된 상태에서의 합성력

(가) 래싱 위치에서 컨테이너의 횡방향 하중은 ~  <현행과 동일>
(나) <현행과 동일>

    : 비선형 계수로서 우리선급이 별도로 정하는 바에 따른다.
max : 트위스트락 중간판(intermediate plate)과 컨테이너 코너

캐스팅 끝단 사이의 수직간격(vertical clearance)으로, 
일반적으로 20mm를 적용할 수 있다. HHS(High 
Holding Securing) 또는 HHT(High Holding Twist) 추
가특기부호를 가지는 선박의 경우, 제조법 및 형식승인 지
침 제3장 제25절 2504. 또는 2505.의 15mm 요건을 만
족하여야 하며, 계산에 적용할 수 있다. (2023)

vertical 
clearancevertical 

clearance

Note 1, Note 2 :  <현행과 동일>

- 문구 수정

- 그림 추가 
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(외부조회)

제조법 및 형식승인 등에 관한 지침

2023. 01. 
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개정의 배경 및 내용

1. 개정배경: 
n 개정요청서(HUC4100-2387-2022) (시행일 2023년 7월 1일)

(1) 입급 컨테이너선의 운항중 바닥에 설치된 수동 트위스트록 레버가 풀리는 현상이 수차례 발생한 바 있음. 바닥 트위스트록 레버가 풀리는 경우 대형 컨테이너 
유실 사고가 발생할 수 있음 

(2) 트위스트록의 안전 강화 관점에서 규칙 개선 (화물선팀 요청) (강화된 선급 notation HHT/HHS에만 적용)
1) 트위스트록 Bolting 갯수의 증가
   - 트위스트록 Housing의 체결을 위하여 상부만 두 개의 bolting으로 체결하고 하부에 bolting이 체결되지 않는 경우, 바닥에 작용하는 컨테이너의 압축력

에 의해 HOUSING이 벌어질 수 있고, 이는 트위스트록 레버에 가해지는 스프링 강도가 저하되는 효과를 가져올 가능성이 있음
   - 강화된 선급 Notation(HHS/HHT)이 적용되는 트위스트록의 Housing 상/하부가 견고하게 결합되도록 요구. 
2) Twistlock 목부분 면적의 증가
   - 목부분의 면적이 작은 경우, 선체 거동시 코너캐스팅과 컨테이너 소켓 사이에서 더 큰 움직임이 발생하여 고박 체결 유

지에 불리한 영향을 줄 수 있음.
      - 현 시험규정은 사용과 관련한 제품의 인장, 전단, 압축 강도만 확인하도록 되어있음. 

   - 안전 강화 측면에서, 강화된 선급 Notation(HHS/HHT)이 적용되는 트위스트록에 대해 ISO 3874에 명시된 목부분 면
적 요건을 추가. 

   3) 스프링 강도 기준 관련
   - 스프링 강도 기준은 lever 조작과 직접적인 관련(예: 강성이 약할 경우 트위스트록이 쉽게 풀릴 수 있으나, 강할 경우는 

조작이 어려움)이 있다고 판단됨. 스프링 강도는 강제 시험요건은 아니지만, 스프링 강도(Fn) 부족 때문에 트위스트록 
풀림 현상이 종종 발생한다고 보고가 있어, 스프링 강도 부족으로 인한 사고를 미연에 방지하기 위한 조치로서, 강화된 선급 Notation(HHS/HHT)(강제 
사항 아님) 부호를 가지는 트위스트록의 요건에 스프링 사용중 최대하중을 250N이상으로 하는 내용을 추가함. (현재 주로 사용되는 트위스트록의 스프링 
강도는150N) (스프링 강도는 스프링의 길이가 최소가 되기 위해 가해지는 최대 압축력)

2. 개정내용: 신구대비표 참조   

Fake 
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<제조법 및 형식승인 등에 관한 지침>
제 3 장 형식승인

제 25 절  고박설비

2501. ~ 2502.   <현행과 동일>
2503. 전자동 트위스트록의 작동시험 

1. ~ 2.  <현행과 동일>
3. 전자동 트위스트록의 작동시험 성적서에는 다음 사항이 기재되어야 한다.
(1) 작동시험 장치 배치도 및 단계별 시험 하중
(2) 작동시험에 사용된 코너 캐스팅 사양(ISO hole width 및 flange thickness)
(3) 단계별 하중 시험 후 측정된 인장측 코너 캐스팅의 상하판 간격(vertical 

clearance)
4. 작동시험 후 코너 캐스팅 또는 전자동 트위스트록에 영구변형이 있어서는 안되

며, 시험 중 전자동 트위스트록이 코너 캐스팅으로부터 분리·이탈되어서는 안된
다.

2504. HHS (High Holding Securing) 추가특기사항을 위한 시험요건 
(2021)

1. ~ 2.  <생략> 
3. 작동시험 2단계에서 트위스트락과 컨테이너 모서리 사이의 수직간격 (max)은 

15mm 이하이어야 하며, 작동시험에서 계측된 수직간격 값은 고박강도 평가에 
적용될 수 있다.

<제조법 및 형식승인 등에 관한 지침>
제 3 장 형식승인

제 25 절  고박설비

2501. ~ 2502.   <현행과 동일>
2503. 전자동 트위스트록의 작동시험 

1. ~ 2.  <현행과 동일>
3. 작동시험 2단계에서 트위스트락 중간판(intermediate plate)과 컨테이너 코너

캐스팅 끝단 사이의 수직간격 (max)은 일반적으로 20mm  이하이어야 한다. 
(2023)

4.  <현행과 동일>
5.  <현행과 동일> 

2504. HHS (High Holding Securing) 추가특기사항을 위한 시험요건 
(2023)

1. ~ 2.  <현행과 동일>
3. 작동시험 2단계에서 트위스트락 중간판(intermediate plate)과 컨테이너 코너

캐스팅 끝단 사이의 수직간격 (max)은 15mm 이하이어야 하며(그림 3.25.4), 
작동시험에서 계측된 수직간격 값은 고박강도 평가에 적용될 수 있다. (2023)

                                  

vertical 
clearancevertical 

clearance

그림 3.25.4 

- 수직간격 추가 (적용
지침 7편 부록7-2 8.
(5) 동일내용)

- 번호 수정 
3., 4. →4., 5. 

- 문구수정 및 그림추가
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4. ~ 5.  <생략>

2505. HHT (High Holding Twistlock) 추가특기사항을 위한 시험요건 
(2021)

1.  <생략>

4. ~ 5.  <현행과 동일>
6. 트위스트록의 housing은 bolt로 상부 및 하부가 견고하게 체결되어야 한다. 또

한 트위스트록 목부분의 치수는 다음 그림 3.25.5에 따른 값 이상이어야 한다. 
(2023)

                                    그림 3.25.5 

7. 바닥용 수동 트위스트록의 스프링 사용중 최대 하중(maximum force in 
static use)는 250 N 이상이어야 한다. (스프링 사양서, 스프링 성적서 등 확인) 
(2023)

2505. HHT (High Holding Twistlock) 추가특기사항을 위한 시험요건 
1.  <현행과 동일>

- housing 벌어짐 현상
을 막기 위하여 견고
히 체결 요구  

- 목 치수 ISO 3874 
수용(A.4.3 Collars)

- 트위스트록 풀림 현상 
방지를 위하여 스프링 
요건을 추가
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선급 및 강선규칙 적용지침 개정(안)(국문)
(외부조회)

제7편 전용선박 

2023. 01. 
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개정의 배경 및 내용

1. 개정배경:    (시행일 2023년 7월 1일)
   (1) EMSA 지적사항 

- 부록 7-2 컨테이너 고박설비에 관한 지침  8. (6) 컨테이너에 대한 허용하중의 참조 ISO 수정 : 
  ISO 1496-1 : 1990 → ISO 1496-1 2013

- 부록 7-3 카페리선에 대한 지침 13. (2) (바) 비대칭 침수에 대한 참조 문서 수정 : 
  IMO Res. A266(VIII) → Res. MSC 362(92)

- 지침 7편5장 421.3, 부록 7A-8 최종 및 사고 설계조건에 대한 허용응력 :
명시된 허용 1차 등가 응력 에 대한 근거 불명확함으로 삭제

 

2. 개정내용: 신구대비표 참조
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현          행 개      정      안 비 고

<적용지침>  7편
부록 7-2 컨테이너 고박설비에 관한 지침

1. ~ 7.   <생략>
8. 하중의 결정 및 적용
(1)~ (5)   <생략>
 
(6) 컨테이너에 대한 허용하중

(가) ISO 컨테이너의 경우, 고박배치는 컨테이너에 작용하는 힘이 표 12의 값
을 초과하지 않도록 설계되어야 한다. ISO 1496-1: 1990 (개정 No. 1, 2 
및 3의 컨테이너를 포함)컨테이너의 최대허용하중을 그림 11에 나타내었
다. 제조된 컨테이너에 작용하는 최대하중이 그림 12에 설명되어 있다. 
ISO 1496-1:1990/개정 No. 4, 2006에 따라 제작된 컨테이너에 대한 래
싱배치 계산방법은 우리 선급이 적절하다고 인정하는 방법으로 계산되어야 
한다.

(나) ISO 1496-1:1990/개정 No. 4, 2006에 따른 45 ft 컨테이너가 40 ft 컨
테이너 상단에 적재되는 경우, 45 ft의 상부 캐스팅의 모서리 포스트 하중
은 404 kN의 압축력을 초과하여서는 안 된다. 컨테이너 하부 구조의 강
도는 전달된 힘을 견딜 수 있어야 한다. 40 ft 컨테이너의 상층에 적재된
다면 45 ft 컨테이너 끝단에 래싱은 적용하지 않는다.

9   <생략>
 

<적용지침>  7편
부록 7-2 컨테이너 고박설비에 관한 지침

1. ~ 7.   <현행과 동일>
8. 하중의 결정 및 적용
(1)~ (5)   <현행과 동일>
 
(6) 컨테이너에 대한 허용하중

(가) ISO 컨테이너의 경우, 고박배치는 컨테이너에 작용하는 힘이 표 11의 값
을 초과하지 않도록 설계되어야 한다. ISO 1496-1 (개정 No. 1, 2 및 3
의 컨테이너를 포함)컨테이너의 최대허용하중을 표 11에 나타내었다. 제조
된 컨테이너에 작용하는 최대하중이 그림 12에 설명되어 있다. ISO 
1496-1에 따라 제작된 컨테이너에 대한 래싱배치 계산방법은 우리 선급이 
적절하다고 인정하는 방법으로 계산되어야 한다.

(나) ISO 1496-1에 따른 45 ft 컨테이너가 40 ft 컨테이너 상단에 적재되는 
경우, 45 ft의 상부 캐스팅의 모서리 포스트 하중은 404 kN의 압축력을 
초과하여서는 안 된다. 컨테이너 하부 구조의 강도는 전달된 힘을 견딜 수 
있어야 한다. 40 ft 컨테이너의 상층에 적재된다면 45 ft 컨테이너 끝단에 
래싱은 적용하지 않는다.

9   <현행과 동일>
 

-
- 참조 수정

- 참조 수정
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부록 7-3  카페리선에 대한 지침
1. ~ 12.   <생략>

13. 카페리여객선의 구획 및 손상 복원성기준
(1)   <생략>
(2)손상시 복원성기준

(가) ~ (마)   <생략>
(바) 비대칭 침수

(a) 비대칭 침수는 될 수 있는 한 적게 되도록 하여야 한다.
(b) 비대칭 침수에 의한 대각도 횡경사를 수정하는 장치는 가능한 한 자동식

이어야 하며, 우리 선급이 적절하다고 인정하는 것이어야 한다.
(c) (b)의 장치가 크로스 플로딩(cross flooding) 설비인 경우에는 이 장치

는 다음 조건에 적합하여야 한다.
(i) 제어장치가 설치되었을 경우에는 제어장치는 격벽갑판의 상방에서 조

작할 수 있는 것이어야 한다.
(ii) 평형에 요하는 시간은 15분 이하이어야 하며 계산방법은 IMO 

Res.A266(Ⅷ) (개정안 포함)에 따른다.
(사)   <생략>

 

부록 7-3  카페리선에 대한 지침
1. ~ 12.   <현행과 동일>

13. 카페리여객선의 구획 및 손상 복원성기준
(1)   <현행과 동일>
(2)손상시 복원성기준

(가) ~ (마)   <현행과 동일>
(바) 비대칭 침수

(a) 비대칭 침수는 될 수 있는 한 적게 되도록 하여야 한다.
(b) 비대칭 침수에 의한 대각도 횡경사를 수정하는 장치는 가능한 한 자동식

이어야 하며, 우리 선급이 적절하다고 인정하는 것이어야 한다.
(c) (b)의 장치가 크로스 플로딩(cross flooding) 설비인 경우에는 이 장치

는 다음 조건에 적합하여야 한다.
(i) 제어장치가 설치되었을 경우에는 제어장치는 격벽갑판의 상방에서 조

작할 수 있는 것이어야 한다.
(ii) 평형에 요하는 시간은 15분 이하이어야 하며 계산방법은 Res. MSC 

362(92)에 따른다.
(사)   <현행과 동일>

 

- 참조 수정
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현          행 개      정      안 비 고

<적용지침>  7편 
제5장 액화가스 산적운반선

제 4 절  화물격납설비

402.~ 420.   <생략>

421. 독립형탱크 형식 A  【규칙 참조】
1. ~ 2.   <생략>
3. 허용응력
(1) 규칙 421.의 3항 (1)호에서 종래 사용되고 있는 방법이란 보이론을 말하

며 대상으로 하는 응력의 종류는 굽힘응력과 축응력을 합한 것으로 한다.
(2) 규칙 421.의 3항 (1)호에서 적용상 1차부재에 대한 상세한 응력계산을 할 경

우의 등가응력 에 대한 허용응력은 표 7.5.7에 따른다.

페라이트강 오스테나이트강 알루미늄합금

0.79  0.84  0.79 

0.53  0.42  0.42 

(비 고)
  각각의 재료에 대하여 상기 값중 작은 쪽으로 한다.  및 는 규칙 418.의 1항 

(3)호에서 정하는 바에 따른다.

표 7.5.7  1차등가응력에 대한 허용응력

4. ~ 5.   <생략>

422.~ 428.   <생략>

 

<적용지침>  7편 
제5장 액화가스 산적운반선

제 4 절  화물격납설비

402.~ 420.   <생략>

421. 독립형탱크 형식 A  【규칙 참조】
1. ~ 2.   <생략>
3. 허용응력
(1)   <생략>

<삭제>

<삭제>

4. ~ 5.   <생략>

422.~ 428.   <생략>

 

-
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<적용지침>  7편 
제5장 액화가스 산적운반선

부록 7A-8  화물격납설비 안전여유에 대한 
지침 

제 2 장  안전 여유

제 1 절  독립형탱크 형식 A

101. 최종 및 사고 설계조건에 대한 허용응력
1차 부재(특설늑골, 스트링거 및 거더) 및 2차 부재(보강재)의 허용 공칭 막 응력은 
니켈강, 탄소망간강, 오스테나이트강 및 알루미늄 합금에 대하여 0.75 또는 
0.37 중 최소치 이하이어야 한다. 허용 1차 등가 응력 (규칙 5장 4절 418. 
1. (4) 참조)은 니켈강 및 탄소망간강에 대하여는  0.79 또는 0.53중 최소치 
이하이어야 하고 오스테나이트강에 대하여는 0.84 또는 0.42 중 최소치 이
하이어야 하며, 알루미늄 합금에 대하여는 0.79 또는 0.42 중 최소치 이하
이어야 한다.

102.  ~ 103.   <생략>

제 2 절　~　제 6 절   <생략>

 

<적용지침>  7편 
제5장 액화가스 산적운반선

부록 7A-8  화물격납설비 안전여유에 대한 
지침 

제 2 장  안전 여유

제 1 절  독립형탱크 형식 A

101. 최종 및 사고 설계조건에 대한 허용응력
1차 부재(특설늑골, 스트링거 및 거더) 및 2차 부재(보강재)의 허용 공칭 막 응력은 
니켈강, 탄소망간강, 오스테나이트강 및 알루미늄 합금에 대하여 0.75 (= 1/1.33
)또는 0.37  (= 1/2.66 )중 최소치 이하이어야 한다. 판에 대한 허용 등가 
응력  (규칙 5장 4절 418. 1. (4) 참조)은 0.83 (= 1/1.2 ) 이하여야 한다.

102.  ~ 103.   <생략>

제 2 절　~　제 6 절   <생략>

 

- 0.83 (= 1/1.2 )
The equivalent stress 
 shall be 
determined by:

 
 

 
    

 
 

 
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